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Abstract of DE3605831 

By wrapping the rail web and one side of the rail head with sound-absorbing and elastic material, in 
which resonance absorbers made of pure lead are inserted, the structure-bome noise of the rail is 
reduced when a vehicle travels over the stretch of rails. 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE360583 1 &F=0 



12/29/2005 



(g) BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift @ Int. CI.*: 

DEUTSCHLAND ^ 3605831 Al E 01 F 8/00 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Aktenzeichen: P 36 05 831 .9 
@ Anmeldetag: 22. 2. 86 

@ Offenlegungstag: 27. 8. 87 



CO 
CO 

ir> 
o 

CD 
CO 

lU 



@ Anmelder: 

Schwartz, Heinz, Eng.(grad.), 8038 Grobenzeli, DE 



@ Erfinder: 

gleich Anmelder 



Vorrichtung zur Minderung der Schwingungsemissionen an schlenengebundenen Verkehrssystemen 

Vorrichtung zur Minderung der Schwingungsemissionen 
an schlenengebundenen Verkehrssystemen. 
Durch Etnpacken des Schienensteges und der einen Seite 

des Schienenkopfes mit schalischluckendem und elastU . . 

schem Werkstoff, in dem Resonanz-Absorber aus Reinbiei 
eingesteckt stnd, vyird der Kdrperschall der Schiene vermin- 
dert, wenn em Fahrzeug uber den Schienenstrang f ahrt. 
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@ Vorrlchtung zur Minderung der Schwlngungsemissionen an schtenengebundenen Verkehrssystemen 

Von'ichtung zur Mfnderung der Schwingungsemisstonen 
an schienengebundenen Verkehrssystemen. 
Durch Einpacken des Schienensteges und der efnen Selte 
des Schienenkopfes mit schaftschluckendem und elasti- 
schem Werkstoff, in dem Resonanz>Absorber aus Reinblei 
eingesteckt sind, vyjrd der Korperschall der Schiene vermin- 
dert, wenn em Fahrzeug uber den Schienenstrang fahrt. 
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PateniansprOche 

K Schiene als Teil eines Verkehrssystems fiir Schie- 
nenfahrzeuge, an deren beiderseitigen Schienen- 
steg-Flachen und einseitiger Schienenkopf-Flache 5 
eine entsprechend dieser Flachen geformte schall- 
schluckende elastische Kasette mit in sie einge- 
brachten Resonafiz- Absorber durch einen unter 
dem SchienenfuB verlaufenden Biigel mit einem an 
den Enden des Bugels drehbar angebrachten lo 
Scliraubenbolzen fiber eine abgekantete Blechkap- 
pe fast angepreBt wird, dadarch gekennzeichnet, 
daB die Kasette 9 Facher 24 besitzt, deren Langen 
ktirzer sind als die L^nge der Kasette 9 und deren 
iussere Breite grdBer ist als die innere Breite. 15 

2. ) Vorrtchtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet» daB die Resonanz-Absorber 16 in L3nge 
und Querschnitt den Abmessungen der Ficher 24 
entsprechen und aus Weichblei bestehen. 

3. ) Vorrichtung nach Anspruch 1 u. 2, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB die Blechkappe 10 mit ihren 
Randabbiegungen 11 den Vorsprung 8 auf der 
Ruckseite der Kasette 9 einfaBt 

4. ) Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Blechkappe 10 in ihrer allseitigen 25 
Mitte eine Bahnrung 25 besitzt. 

5. ) Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden gleichmassig und parallel 
zur Ruckwand der Kasette 9 abgebogenen Enden 3 

u, 4 des Bugels 2 Gewindebohrungen 5 zum eindre- 30 
hen des Schraubenbolzen 6 besitzen. 

6. ) Vorrichtimg nach 4 und 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schraubenbolzen 6 mit Spitze 12 in der 
Bohrung 25 der Blechkappe 10 gefuhrt wird. 

7. ) Vorrichtung nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 35 
zeichnet. daB der Schraubenbolzen 6 durch andre- 
hen der Kontermutter 7 in seiner Anpresstellung 
auf die Kasette 9 festgehahen wird 

8. ) Vorrichtung nach Anspruch 1 u. 3, dadurch ge- 
kennzeicfanet, daB entlang der oberen Lingsecke 40 
17 der Kasette 9 der Kanai 18 mit schwalben- 
schwanzfdrmigem Querschnitt verlauft 

9. ) Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Luftschall-Schutzwand 19 endang 
ihres unteren Langsende schwalbenschwanzformig 45 
ausgebildet ist 

10. ) Vorrichtung nach Anspruch 1, 8, 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Luftschail-Schutzwand 19 
nach der kompletten Montage der Kasette 9 an die 
SchienenflStohe, in den Kanal 18 emgesteckt wird. 50 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung am Gleis fiir 
Schienenfahrzeuge zur Minderung des Korperschalles 55 
an der Schiene, wenn ein Fahrzeug daruber rollt Dieser 
Korperschall ist urn so groBer, je starker die sogenann- 
ten Riffeln auf der Schienenlaufflache sind und um so 
hoher die Rollgeschwindigkeit des Wagenrades ist. Bei- 
de Ursachen konnen nur beseitigt werden, wenn eine 60 
grundlegende Verinderung am Rad/Schienensystem 
erfolgt Da mit dieser Veranderung in absehbarer Zeit 
nicht zu rechnen ist, aber in Sachen Umweltschutz hier 
mdglichst schneD ein Wandel erfolgen muB» sollte eine 
EindSmmung des Korperschalles an der Schiene ange- 
strebt werden. Es sind eine Anzahl Vorschlage bekannt, 
die diesem Zweck dienen und die in einigen F&Uen einen 
hohen wissenschaftlichen Stand einnehmen. Aber kei- 
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ner dieser Vorschlage ermoglicht, am derzeitigen Rad/ 
Schienensystem, drauBen auf der Strecke, billig, schnell, 
ungefahrlich und mit einfachen Mitteln die Rollgerau- 
sche zu mindern. Diese Ger&uschminderung ist vor al- 
lem dort erforderlich, wo schnelle Zflge auf freier Strek- 
ke Wohngebiete durchfahren. 

Es wird hier der Vorschlag gemacht, in einem Ab- 
stand, der in die Abstande der Schienenschwellen paBt, 
auf den beiden Seiten einer Schiene, den Steg und ein- 
seitig den Kopf in Kassetten aus Schalldampfungsmate- 
rial einzupacken. In den Fachern der Kassetten mit ih- 
ren keilformigen Querschnitten sind Absorber unterge- 
bracht, die mit ihrer breiten L^ngsseite im entspannten 
Zustand der Kassette Qber deren Andrucksflache hin- 
ausragen. Am FuBe dieser Fftcher beHnden sich kleine 
Freir^ume, in die die Absorber dringen, sobald die Kas- 
sette mit dem Schraubenbolzen an die Seitenwande der 
Schiene gedruckt wu-d. Damit ist eine sehr enge Verbin- 
dung zwischen Schiene und Absorber, zwischen Absor- 
ber und Kassette, sowie Kassette und Schiene erreichL 

Der schailabsorbierende Stoff liegt nunmehr ganz 
dicht an der Schallquelle und die Schallenergie wird 
vom Absorber aufgenommen und in der Kassette groB- 
tenteils vernichtet 

Die Kassette auf der linken Schienenseite reicht nur 
bis zur Schienenkopf-Unterseite um Raum fur den 
Spurkranz des Wagenrades freizuhalten. 

Die Resonanz-Absorber sind Flatten aus Reinblel Sie 
haben einen keilformigen Querschnitt Mit ihrer breiten 
Stirnseite liegen sie fest am Schienenkorper. Die Lange 
der Kassetten reicht bis zur lichten Weite zweier be- 
nachbarter Schwellen. Entsprechend lang sind auch die 
Absorber. 

An den oberen Langsecken der Kassetten sind niede- 
re Luftschallschutzwande in schwaibenschwanzformige 
Kanale gesteckt. Sie konnen bis zum Beginn der Unter- 
legplatten fur die Schienenbefestigung reichen. Da- 
durch ist es dem Streckenwarter mdglich, bei seinen 
KontrollgSjfigen zwischen den Schienen die Verschrau- 
bungen der Schienen mit den Schwellen eihsehen zu 
konnen. 

Der Andruck der Kassetten mit den Absorbem an die 
Steg- und Kopfseite des Schienenkorpers erfolgt durch 
Schraubenbolzen, die in einem Gewindeloch an den En- 
den eines doppelarmigen Bugels sitzen. Das eine Ende 
des Bugels ist bereits vor dessen Einbau unter dem 
SchienenfuB um einen bestimmten Winkel abgebogen, 
der parallel zum Riicken der Kassette verlSuft Der lan- 
ge Teil des Bflgels wird unter dem SchienenfuB durchge- 
fOhrt und mit einem geeigneten Werkzeug auf den glei- 
chen Wnkel abgebogen. Auf dem RUcken der Kassette 
sitzt eine Blechkappe, die durch abgebogene R&nder 
biegefest ist In der beidseitigen Mitte der Blechkappe 
befmdet sich eine Bohrung, in die Spitze des Schrauben- 
bolzens hineinragt, der im Rechtsinn gedreht, die Kas- 
sette mit den Absorbern fest an die Schienenseite 
druckt Eine Kontermutter sichert den erreichten An- 
druck. Die ErHndung wird mit den drei beigefOgten 
Zeichnungen naher erliutert Es zeigen: 

I^g. 1 Draufsicht auf eine Schiene mit den beiden 
Kassetten, 

Fig. 2 rechte Seitenansicht einer Schiene mit einer 
Kassette, 

Fig. 3 Schnitt A-B von Fig. 2, die rechte Seite eines 
Gleispaares. 

Unter dem SchienenfuB 1 wird ein BQgel 2 durchge- 
fiihrt, dessen Imkes Ende 3 bereits vor dem Einbringen 
des Bflgels 2 abgebogen ist. Das rechte Ende 4 wird nach 
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der Einbringung unter dem SchienenfuB I um den glei- 
chen Winkel wie das Ende 3 abgebogen. Die beiden 
Enden 3 und 4 haben Gewindebohrungen 5, durch die 
der Schraubenbolzen 6 fiihrt Auf der Ruckseite der 
beiden Enden 3 und 4 sind Kontermuttern 7 auf den s 
Schraubenbolzen 6 gedreht Auf dem Vorsprung 8 der 
Kassette 9b bzw. 9b sitzt Blechkappe 10 mit den Rand- 
Abbiegungen 11. In die Mitte der Blechkappe 10, In der 
Bohrung 25, wird die Spitze 12 des Schraubenbolzens 6 
gedreht Die Kassette 9a deckt die rechte Seite des lo 
Schienensteges 13 und die rechte Seite 14 des Schienen- 
kopfes 15 ab. In den Fachem 24 der Kassette 9 sind 
Absorber 16 untergebracht Die Facher 24 sind etwas 
tiefer als die Absorber 16 die dafur etwas fiber die An- 
druckflache der Kassette 9 hinausragen. In der beider- is . 
seitigen oberen LSngsecke 17 der Kassetten 9 verlauft 
ein Kanal 18 mit schi^gen Seitenwanden zum Einsetzen 
niederer Luftschall-Schutzw^de 19, die bis zu den Un- 
terlegeplatten 20 der Schwellen 21 reichen kdnnen. Die 
Kassette 9b deckt nur dem Schienensteg 13 bis zur 20 
Schienenkopf-Unterseite 22 ab, damit der Spurkranz 23 
des Wagenrades Aufnahme findet Auch auf der Kasset- 
te 9b verlauft ein Kanal 18 zum Einsatz niederer Luft- 
schallwande 19. Nach dem Einbringen der Kassetten 9a 
und 9b an der Schiene wird der Schraubenbolzen 6 im 25 
Bugel 3 und 4 eingedreht. bis die Kassetten 9 mit den 
Absorbern 16 fest am Schienensteg 13 und Schienen- 
kopf 15 anliegen. Die festgedrehte Kontermutter 7 si- 
chert den Andruck der Kassette 9 mit den Absorber 16 
an der Schienenseite. 30 
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